SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

B 192 OU Waren (Muritz)

Innerstadtische Varianten

Verkehrsplanerische Untersuchung
Prognose 2025

Anlage 15

Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten E
Schweriner Damm / Zur Steinmole

Knotenstrome Blatt 0

Variante 1 — Spangenlésung Blatt 1.0-1.08

Variante 2 — 2+2 - Ldsung Blatt 2.0-2.11

Variante 3 — 2+2 — Lésung ohne Westspange Blatt 3.0-3.11



MSV - Knoten E (Kfz/h)

Variante 1: Spangenlésung

2.907 Kfz/h

Variante 2: 2+2 — Lésung

Variante 3: 2+2 — Lésung ohne Westspange

2.027 Kfz/h

Anlage 15, Blatt 0



B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Variante 1: Spangenlosung

Knoten E: Schweriner Damm / Zur Steinmole

Anlage 15, Blatt 1.0



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . INNER_E1.krs
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten :  Spangenlosung - Knoten E
Stunde . Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h
LLill
S= 1120
Q3949
Q2173

S= 1122

S = 507
Q1177 S= 1280
Q 3 331
S = 508
Summe = 2907

Zufahrt 1: B 192/Schweriner Damm
Zufahrt 2: Zur Steinmole
Zufahrt 3: B 192/Schweriner Damm

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - B 192 / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E1

| Konflikt-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 XX [ XX XX

K13 XX XX
K21 XX

K22 | XX XX XX XX
K32 | XX XX | XX XX
K33 | XX XX
FR3 XX XX [ XX XX

Erstellt von: Kosin

Geandert am: 23.02.2010

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - B 192 / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E1

| zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 5 5 6
K13 5 7
K21 5)
K22 7 6 7
K32 5) 7 7 5
K33 6 5)
FR3 7 7 7

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moglich
XX |Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

xX |Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin

Geéndert am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - B 192 / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E1 | Phasenplan graphisch gedruckt am: 23.02.2010

1 2 3

Geandert von: Kosin

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - B 192 / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E1

Signalprogramm

gedruckt am: 23.02.20

10

SG | F1IA|FIE|FDG| 0 10 20 30 40 50 60
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
5 29
KIT| 6] 29 B3| e 2SS
6 29
KIS| 7] 29| 22| e 220
7 51
KT 8] 1] 8| e S
33 50
K2z| 34| 501 16 C 16—
1 55
K32 | 56 1 5 q
K33| 35) 60f 25 34&
PR3 6| 27| 21| | — —
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60
- I I
Grin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =60 Spangenldsung geandert am: 23.02.2010

erstellt von: Kosin

Signalprogramm 1 Variante 3

erstellt am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - Spangenldsung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 475 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,25
2 K11 gerade | 477 2000 10 10,93 SV 1 1864,44| 0,26 1
3 K13 rechts 173 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,10
4 K21 gerade | 471 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,25
5 K21 gerade | 471 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,25
6 K22 links 334 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22] 0,19 2
7 K32 links 88 2000 | 10 | 0,93 SV 095 | R |1771,22] 0,05 3
8 K32 links 87 2000 | 10 | 0,93 SV 095 | R |1771,22] 0,05
9 K33 rechts | 331 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,20
10
11
12
13
B= 049 T,= 20 s ty= 60 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - Spangenlésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 60 s T, = 20 s B= 0,494
Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen
inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 475 7,9 |1864,4( 1,93 15,3
2 K11 1 477 8,0 |[1864,4| 1,93 | 0,26 154 | 20,7 21
8 K13 173 2,9 1678 | 2,15 6,2
4 K21 471 79 |[1864,4] 1,93 15,2
5 K21 471 7,9 |1864,4( 1,93 15,2
6 K22 2 334 56 |[1771,2] 2,03 | 0,19 113 | 153 15
7 K32 3 88 1,5 |1771,2| 2,03 | 0,05 3,0 4,0 4
8 K32 87 1,5 |1771,2| 2,03 2,9
9 K33 331 55 1678 | 2,15 11,8
10
11
12
13




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)

Knotenpunkt: KP E - Spangenlésung Datum: 23.02.2010

Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin

b= 60s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv

[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 23 (0,383 | 37 475 7.9 1864 | 1,93 | 11,9 | 714,7 | 0,665 | 0,19 6,6 84 95 9 53 16 A
2 K11 23 (0,383 | 37 477 8,0 1864 | 1,93 | 11,9 | 714,7 | 0,667 | 0,22 6,7 84 95 9 54 16 A
3 K13 22 [0,367 | 38 173 29 1678 | 2,15 | 10,3 | 6153 | 0,281 | 0,00 2,0 71 95 4 25 13 A
4 K21 43 | 0,717 17 471 7.9 1864 | 1,93 | 22,3 | 1336,2| 0,352 | 0,00 3,0 38 95 5 28 3 A
5 K21 43 | 0,717 17 471 7.9 1864 | 1,93 | 22,3 | 1336,2| 0,352 | 0,00 3,0 38 95 5 28 3 A
6 K22 15 | 0,250 | 45 334 5,6 1771 | 2,03 74 | 4428 | 0,754 | 1,40 55 98 95 10 57 32 B
7 K32 5 0,083 | 55 88 1,5 1771 | 2,03 25 147,6 | 0,596 | 0,00 1,4 96 95 3 20 27 B
8 K32 5 0,083 | 55 87 1,5 1771 | 2,03 25 147,6 | 0,589 | 0,00 1,4 96 95 3 20 27 B
9 K33 25 (0417 | 35 331 55 1678 | 2,15 | 11,7 | 699,2 | 0,473 | 0,00 4,0 73 95 6 38 13 A
10
11
12
13




B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Variante 2: 2+2 - Lésung

Knoten E: Schweriner Damm / Zur Steinmole

Anlage 15, Blatt 2.0



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : INNER_E2.KRS
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten : 242 -Loésung - Knoten E
Stunde :  Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h
LLill
S = 564
Q 3 502
Q272

@ @ Q2 309

S= 381 Q 1: 476
S= 785
Q 1: 88 =
Q3332 S = 834
S= 420
Summe = 1779

Zufahrt 1: B 192/Schweriner Damm
Zufahrt 2: Zur Steinmole
Zufahrt 3: B 192/Schweriner Damm

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

< a Knotenpunkt: A -B_ Schweriner Damm /C Zur Steinmole
e ____XN__ _? B Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
rzeit MSV anun nalyse
A2 ——» Uhrzeit MS dpl ¢ [] Analy
3
; Lage: d innerorts
:"] r Y aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
‘ .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . A ikw, i i, ks, i 9 Rad, i Ar,, i ApE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 502 0 0 0 0 502
A
3 72 0 0 0 0 72
4 88 0 0 0 0 88 97
C
6 332 0 0 0 0 332 366
7 309 0 0 0 0 309 340
B
8 476 0 0 0 0 476 524
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A -B__ Schweriner Damm /C Zur Steinmole
_ 4 Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
_____________ B _ V2-200>
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: d innerorts
: aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 524 1800 0,291
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Qpp ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] G], [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 340 574 709
6 366 538 486
4 97 1323 168
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ _ _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po’7 ,P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 709 0,479 3 0,52
6 486 0,753
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 88 1,106
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A -B_Schweriner Damm / C__ Zur Steinmole
e ____XN__ _? B Verkehrsdaten: Datum V2 - 2025
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
‘ Lage: d innerorts
: aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] D) [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 1,107
C 0 463 249
6 0,754
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R.undR . [Pkw-E/h] w. und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 369 9,6 <<45 A
6 120 28,6 <45 C
4 -9 419,2 >45 F
7+8
4+6 -214 999 > 45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| Konflikt-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 XX [ XX XX

K13 XX XX
K21 XX

K22 | XX XX XX XX
K32 | XX XX | XX XX
K33 | XX XX
FR3 XX XX [ XX XX

Erstellt von: Kosin

Geandert am: 23.02.2010

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 5 5 6
K13 5 7
K21 5)
K22 7 6 7
K32 5) 7 7 5
K33 6 5)
FR3 7 7 7

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moglich
XX |Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

xX |Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin

Geéndert am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| Phasenplan graphisch

gedruckt am: 23.02.2010

1 2 3
K11
K13 >\ K13>
\ FR3 K32

\e || @ Aw || &
K21 K33 A’\ K21 K33

K22

Erstellt von: Kosin

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

Signalprogramm

gedruckt am: 23.02.20

10

SG | F1IA|FIE|FDG| 0 10 20 30 40 50 60
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
2 27
KIT| 3| 27 2] (e 2
3 27
KIS| 4] 271 23] e 2
4 48
31 47
K2z | 32| 47} 15 15—
K32| 53| 58 5 52-58
K33 33| o7 2 . e——
FRa| 3| 24| 21| L ——
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60
- I I
Grin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =60 2+2 - Losung geandert am: 23.02.2010

erstellt von: Kosin

Signalprogramm 1 Variante 4

erstellt am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - 2+2 - Lésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 502 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,27 1
2 K13 rechts 72 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,04
3 K21 gerade | 476 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,26
4 K22 links 309 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22| 0,17 2
5 K32 links 88 2000 | 10 | 0,93 SV 095 | R |1771,22] 0,05 3
6 K33 rechts | 332 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,20
7
8
9
10
11
12
13
B= 049 T,= 20 s ty= 60 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - 2+2 - L6sung

Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty= 60 s T, = 20 s B= 0,493

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 1 502 84 |1864,4( 1,93 0,27 16,2 21,8 22
2 K13 72 1,2 1678 | 2,15 2,6
8 K21 476 7,9 |1864,4( 1,93 15,3
4 K22 2 309 52 [1771,2] 2,03 | 0,17 10,5 | 141 14
5 K32 3 88 1,5 |1771,2| 2,03 | 0,05 3,0 4,0 4
6 K33 332 55 1678 | 2,15 11,9
7
8
9
10
11
12

-
w




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - 2+2 - Lésung Datum: 23.02.2010
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin
b= 60s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 24 | 0,400 | 36 502 8,4 1864 | 1,93 | 124 | 7458 | 0,673 | 0,29 7,0 83 95 9 55 16 A
2 K13 23 (0,383 | 37 72 1,2 1678 | 2,15 | 10,7 | 643,2 | 0,112 | 0,00 0,8 64 95 2 13 12 A
3 K21 43 | 0,717 17 476 7.9 1864 | 1,93 | 22,3 | 1336,2| 0,356 | 0,00 3,0 38 95 5 29 3 A
4 K22 15 | 0,250 | 45 309 5,2 1771 | 2,03 74 | 4428 | 0,698 | 0,65 4,8 94 95 8 49 26 B
5 K32 5 0,083 | 55 88 1,5 | 1771 | 2,03 25 | 1476 | 0,596 | 0,00 1,4 96 95 3 20 27 B
6 K33 24 | 0,400 | 36 332 55 | 1678 | 2,15 | 11,2 | 671,2 | 0,495 | 0,00 4,1 75 95 6 38 13 A
7

8

9

10

11

12

13




B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Variante 3: 2+2 — Losung ohne Westspange

Knoten E: Schweriner Damm / Zur Steinmole

Anlage 15, Blatt 3.0



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . INNER_E3.KRS
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten : 242 - Lésung ohne Westspange - Knoten E
Stunde :  Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h
LLlll
S= 752
Q 3499
Q 2 208

S= 707 @

@ @ Q2271

S = 479 Q 1: 488
S= 759
Q 1: 264 _
Q 3 297 S= 79
S = 561
Summe = 2027

Zufahrt 1: B 192/Schweriner Damm
Zufahrt 2: Zur Steinmole
Zufahrt 3: B 192/Schweriner Damm

SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

< a Knotenpunkt: A -B_ Schweriner Damm /C Zur Steinmole
e ____XN__ _? B Verkehrsdaten: Datum__ V3 - 2025
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: d innerorts
:"] r Y aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 10
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . A ikw, i i, ks, i 9 Rad, i Ar,, i ApE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 499 0 0 0 0 499
A
3 208 0 0 0 0 208
4 264 0 0 0 0 264 291
C
6 297 0 0 0 0 297 327
7 271 0 0 0 0 271 299
B
8 488 0 0 0 0 488 537
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

< ] Knotenpunkt: A -B__ Schweriner Damm /C Zur Steinmole
_ 4 Verkehrsdaten: Datum__ V3 - 2025
_____________ B __ VO =204
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
; Lage: d innerorts
: aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 537 1800 0,298
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Qpp ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] G], [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 299 707 607
6 327 603 447
4 291 1362 160
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ _ _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po’7 ,P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 607 0,492 3 0,507
6 447 0,732
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 81 3,583
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_Schweriner Damm / C__ Zur Steinmole
+«—3
_ 4 Verkehrsdaten: Datum__ V3 - 2025
_____________ B
A2—— Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
3
‘ Lage: d innerorts
:‘]r Y aullerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
4ile Verkehrsregelung: d v [ @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] D) [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B
8
4 3,584
C 0 618 143
6 0,732
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R. und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 308 11,6 <<45 B
6 120 28,7 <45 C
4 =210 999 >45 F
7+8
4+6 -475 999 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| Konflikt-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 XX [ XX XX

K13 XX XX
K21 XX

K22 | XX XX XX XX
K32 | XX XX | XX XX
K33 | XX XX
FR3 XX XX [ XX XX

Erstellt von: Kosin

Geandert am: 23.02.2010

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| zwischenzeiten-Matrix

gedruckt am: 23.02.2010

Zeilenlberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift; einfahrender Verkehrsstrom

K11 |K13 |K21 |K22 |K32 |K33 |FR3

K11 5 5 6
K13 5 7
K21 5)
K22 7 6 7
K32 5) 7 7 5
K33 6 5)
FR3 7 7 7

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moglich
XX |Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

xX |Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin

Geéndert am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

| Phasenplan graphisch

gedruckt am: 23.02.2010

1 2 3
K11
K13 >\ K13>
\ FR3 K32

\e || @ Aw || &
K21 K33 A’\ K21 K33

K22

Erstellt von: Kosin

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten E - Schweriner Damm / Zur Steinmole

Kurzbezeichnung: E2

Signalprogramm

gedruckt am: 23.02.20

10

SG | F1IA|F1E|FDG| 0 10 20 30 40 50 60
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
1 22
KIT) 2| 22) 20) Lo
2 22
KIS| 3| 22| 19| feeimromm
3 40
K21 4] 40f 30) (e G ———
26 39
K2z | 27| 39 12 12
K3z| 4s) o7| 12 B
K33| 28] %6 28 2 e s— -
PR3 2| 20| 18| L s
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60
- I I
Griin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =60 2+2 - Losung ohne Westspange geandert am: 23.02.2010

erstellt von: Kosin

Signalprogramm 1 Variante 5

erstellt am: 23.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)

Knotenpunkt: KP E - 2+2 - Lésung ohne Westspange

Zeitabschnitt: 70 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 499 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,27 1
2 K13 rechts | 208 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,12
3 K21 gerade | 488 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,26
4 K22 links 271 2000 10 10,93 SV 095| R |1771,22] 0,15 2
5 K32 links 264 2000 10 10,93 SV 095| R |1771,22] 0,15 3
6 K33 rechts | 297 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,18
7
8
9
10
11
12
13
B 0,30 T,= 20 s ty= 60 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Knotenpunkt: KP E - 2+2 - Lésung ohne Westspange
Zeitabschnitt: 70 % DTV 2025

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 23.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 60 s T, = 20 s B= 0,301

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 1 499 83 |[1864,4| 1,93 | 027 16,1 | 356 36
2 K13 208 35 1678 | 2,15 7.4
8 K21 488 8,1 |1864,4( 1,93 15,7
4 K22 2 271 45 |1771,2| 2,03 [ 0,15 9,2 20,3 20
5 K32 3 264 44 [1771,2] 2,03 0,15 8,9 19,8 20
6 K33 297 5,0 1678 | 2,15 10,6
7
8
9
10
11
12

-
w




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP E - 2+2 - Lésung ohne Westspange Datum: 23.02.2010
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin
b= 60s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 20 | 0,333 | 40 499 8,3 1864 | 1,93 | 104 | 621,5 | 0,803 | 1,94 8,3 100 95 12 73 29 B
2 K13 19 10,317 | 41 208 35 1678 | 2,15 8,9 | 5314 | 0,391 | 0,00 27 78 95 5 30 16 A
3 K21 36 | 0,600 24 488 8,1 1864 | 1,93 | 18,6 | 1118,7| 0,436 | 0,00 4,4 54 95 6 38 7 A
4 K22 12 | 0,200 | 48 271 4,5 1771 | 2,03 59 | 3542 | 0,765 | 1,59 4,5 100 95 9 54 39 c
5 K32 12 | 0,200 | 48 264 4,4 1771 | 2,03 59 | 3542 | 0,745 | 1,32 4,4 99 95 9 51 36 c
6 K33 28 | 0,467 | 32 297 5,0 1678 | 2,15 | 13,1 | 783,1 | 0,379 | 0,00 3.2 65 95 5 32 10 A
7

8

9

10

11

12

13




