SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

B 192 OU Waren (Muritz)

Innerstadtische Varianten

Verkehrsplanerische Untersuchung
Prognose 2025

Anlage 12

Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten B
B 192n /L 205

Knotenstrome Blatt 0
Variante 1 — Spangenlésung Blatt 1.0-1.14
Variante 2 — 2+2 - Ldsung Blatt 2.0-2.14



MSV - Knoten B (Kfz/h)

Variante 1: Spangenlésung

1.577 Kfz/h

Variante 2: 2+2 - Lésung

1.652 Kfz/h
-

Anlage 12, Blatt 0



B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten

Spangenlésung

Variante 1:

Knoten B: B 192n /L 205

Anlage 12, Blatt 1.0



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . Inner_B1.krs
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten . Spangenlésung - Knoten B
Stunde . Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge
0 1000 Kfz/h
LLill Qr: 242
Qg: 217
Ql : 179

Ql : 226

Qg: 71

Qr:74

S = 371

S= 317

Ql : 67
Qg: 215
Qr : 26
S = 308

Summe = 1577
Zufahrt 1: OU B 192 / Malchow
Zufahrt 2: Warendorfer Strale
Zufahrt 3: OU B 192
Zufahrt 4: L 205
SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
121110 Knotenpunkt: A-B _OUB192/Malchow /C-D  Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum__ V1 - 2025
‘JH‘ Uhrzeit MSV Planung [] Analyse
A .:: 3 8 Lage: d innerorts
2 13;\» B aulerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
[ V Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
’ ‘] E Zufahrt D d v 0 @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=___ 45s  Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
1 1 10
A 2 1
3 1 ja
4 0
C 5 1
6 1 ja
7 1 10
B 8 1
9 1 ja
10 0
D 11 1
12 1 ja
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp i | Ay g, i Axkr, i A Rad, i Ay, i ApE, i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 67 0 0 0 0 67 74
A 2 215 0 0 0 0 215 237
3 26 0 0 0 0 26 29
4 26 0 0 0 0 26 29
C 5 62 0 0 0 0 62 69
6 172 0 0 0 0 172 190
7 179 0 0 0 0 179 197
B 8 217 0 0 0 0 217 239
9 242 0 0 0 0 242 267
10 226 0 0 0 0 226 249
D 11 71 0 0 0 0 71 79
12 74 0 0 0 0 74 82
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
121110 D Knotenpunkt: A-B_OUB 192 /Malchow /C-D__ Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum  V1-2025
‘J“‘ Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
IK_ 3 8 Lage: d innerorts
A ;:I-__’p --------------- B auBlerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
3TN
\ [ 7 Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C d v [ @
‘] [ Zufahrt D d v 0 @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s  Qualitdtsstufe D
Kapazitait der Verkehrsstrome ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstiarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
’(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
2+3 266 1800 0,147
8+9 506 1800 0,281
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom dpE, ; [Pkw-E/h] 9, [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)
14 15 16
1 74 217 1075
7 197 215 1077
6 190 215 737
12 82 217 735
5 69 678 386
11 79 678 386
4 29 749 356
10 249 740 361
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulénge Wahrsch. des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Poi P oj * oder p Oj* [-] P, [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14) (GL. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1075 0,068 0 0,931 0.76
7 1077 0,182 1 0,817 ’
6 737 0,257 0,742
12 735 0,111 0,888
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad Wahrsch. des staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g [ po; [ P, [l
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (GL.7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 293 0,235 0,764 0,616
11 293 0,269 0,73 0,594
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitét Sattigungsgrad
strom C. [Pkw-E/h] g, [-]
(GL.7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 212 0,136
10 222 1,12
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
121110 D Knotenpunkt: A-B_OUB192/Malchow /C-D  Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum_ V1 -2025
AJ“‘ Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
A :\: 3 8 Lage: d innerorts
2 13;\, KT B aulerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
[ 7 Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
] [ Zufahrt D d v 0 @
Cc 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=___ 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] >q PE. [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 23, 27) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 - -
A - -
243 -
4 0,136
C 5 0,235 0 288 263
6 0,257
B 7 . _ - -
8+9 -
10 1,12
D 11 0,269 0 410 236
12 0,111
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom Ri und Rm’i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezeit QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
32 33 34 35
1 1001 35 <<45 A
7 880 4 << 45 A
547 6,5 <<45 A
12 653 5,5 << 45 A
5 224 16 <<45 B
11 214 16,7 <<45 B
4 183 19,6 <<45 B
10 -27 327,1 > 45 F
1+(2+3) - - - -
7+(8+9) - - - -
4+5+6 165 21,7 <45 C
10+11+12 -92 821,2 > 45 F
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ges F

SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Mduritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B | Konflikt-Matrix gedruckt am: 17.02.2010

ZeilenUberschrift: raumender Verkehrsstrom
Spalteniberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

K21 |K22 |K23 |K31 |K32 | K41 | K42 | F1

Erstellt von: Kosin Geéndert am: 17.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c M@




B 192 OU Waren (Mduritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B -OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B | Zwischenzeiten-Matrix gedruckt am: 17.02.2010

ZeilenUberschrift: raumender Verkehrsstrom
Spalteniberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moglich

Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin Geéndert am: 17.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c M@




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B

| Phasenplan graphisch

gedruckt am: 17.02.2010

1 2 3
car K42 K23
K21 W
/ { K22 B\q \"
F3 F1
e 2t \ X
K11 7 K31 7 N
K13 K32

Erstellt von: Kosin

Erstellt am: 03.12.2004

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B Signalprogramm gedruckt am: 17.02.2010
SG |FIA|FIE|FDG| 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
13 32
KT 18] 32| 18| e S SR
83 90
K12| 84| 90| 6 e |
27 45
KI3| 281 a5f 17 7
6 32
K2 7] 32| 25| e 25 M
7 83
Kaz| 84 71 3 13
Ka3| 201 o7y 37  ——
K31) 63 791 16 e ——
K32 37| 42 5 36-42
50 79
Kat| 51| 79 28 B —
36 54
Kaz| 37| 541 17 -7
50 77
Fio| S0 mmp & 27—
62 77
I I I 15—
15 21
F3 151 21 6 e
8 13
F4 8| 13 5 s
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- I I
Grin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =90 Spangenldsung geandert am: 17.02.2010

erstellt von: Kosin

Signalprogramm 1 Variante 5

erstellt am: 17.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c




Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - Spangenldsung

Zeitabschnitt: 70 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 717.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.
1 K11 gerade | 215 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,12
2 K12 links 67 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22| 0,04
3 K13 rechts 26 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,02
4 K21 gerade | 217 2000 10 10,93 SV 1 1864,44| 0,12 1
5 K22 links 179 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22] 0,10 2
6 K23 rechts | 242 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,14
7 K31 gelre 234 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1723,67| 0,14 3
8 K32 links 26 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22{ 0,01
9 K41 gelre 145 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1764,39| 0,08 Misch-FS
10 K42 links 226 2000 10 10,93 SV 095| R |1771,22] 0,13 4
11
12
13
B= 048 T,= 25 s ty= 90 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - Spangenlésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 90 s T, = 25's B= 0,481

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 215 54 |1864,4( 1,93 10,4
2 K12 67 1,7 |1771,2| 2,03 3,4
3 K13 26 0,7 1678 | 2,15 1,4
4 K21 1 217 54 |[1864,4] 1,93 | 0,12 105 | 157 16
5 K22 2 179 45 [1771,2] 2,03 0,10 9,1 13,7 14
6 K23 242 6,1 1678 | 2,15 13,0
7 K31 3 234 59 |1723,7 2,09 0,14 12,2 18,4 18
8 K32 26 0,7 [1771,2] 2,03 1,3
9 K41 145 3,6 |1764,4( 2,04 7.4
10 K42 4 226 57 |[1771,2] 2,03 | 0,13 115 | 17,2 17
11
12

-
w




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - Spangenlésung Datum: 17.02.2010
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin
b= 90s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 18 | 0,200 | 72 215 54 1864 | 1,93 9,3 | 372,9 | 0,577 | 0,00 49 90 95 8 47 33 B
2 K12 6 0,067 | 84 67 1,7 1771 | 2,03 3,0 118,1 | 0,567 | 0,00 1,6 97 95 4 22 41 c
3 K13 17 10,189 | 73 26 0,7 1678 | 2,15 7,9 | 317,0 | 0,082 | 0,00 0,5 82 95 2 11 30 B
4 K21 25 (0,278 | 65 217 54 1864 | 1,93 | 12,9 | 517,9 | 0,419 | 0,00 4,4 82 95 7 44 27 B
5 K22 13 | 0,144 | 77 179 4,5 1771 | 2,03 6,4 | 2558 | 0,700 [ 0,69 43 97 95 8 49 46 c
6 K23 37 | 0,411 53 242 6,1 1678 | 2,15 | 17,2 | 689,8 | 0,351 | 0,00 4,2 69 95 7 41 18 A
7 K31 18 | 0,200 | 72 234 5,9 1724 | 2,09 8,6 | 344,7 | 0,679 | 0,39 55 94 95 9 53 37 c
8 K32 5 0,056 | 85 26 0,7 1771 | 2,03 25 98,4 | 0,264 | 0,00 0,6 96 95 2 12 41 c
9 K41 28 | 0,311 62 145 3,6 1764 | 2,04 | 13,7 | 548,9 | 0,264 | 0,00 27 75 95 5 31 23 B
10 K42 17 10,189 | 73 226 57 1771 | 2,03 8,4 | 3346 | 0,676 | 0,34 53 94 95 9 52 38 c
11

12

13




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: INNER_B1.KRS
Projekt: B 192 OU Waren (Mdritz)
Projekt-Nummer:
Knoten: Spangenldsung - Knoten B
Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
0 1000 alle Kraftfahrzeuge / h alle Kraftfahrzeuge
LLlii
4L 205 3:0UB 192
Qa = 371 Qa =613
Qe = 371 Qe =638
Qc =422 Qc =155

VN
IN— A

2 : Warendorfer Stralle

Qa =276
1:0U B 192 / Malchow Qe =260
Qa =317 Qc =508
Qe = 308
Qc =476
Sum = 1577
NEUSTRELITZ

SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_B1.KRS
4
";\_ I Fg, Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz) ()
Fay 0/ Ki_ Kowa P Spangenlésung - Knoten B
W | 23—
1 Z=h { ) b 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fa, I Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 26 215 67 - - 308 476
2 26 0 172 62 - - 260 508
3 217 179 0 242 - - 638 155
4 74 71 226 0 - - 371 422
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
4 1
OU B 192 / Malchow 1 !
K1 1
V4 1
Warendorfer Stralle 2 2
Ko 1
4 1
OU B 192 3 S
K3 1
L 205 4 Z4 !
K4 1
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




HBS 2001, Formblatt 3b : Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_B1.KRS
4
";\_ I Fg, Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz) ()
Fay 0/ Ki_ KoY ab— Spangenlésung - Knoten B
W v e 23—
1 _'Z_,,, L 7 at 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fg. g Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- aPkw,i QLkw,i qLz,i AKr,i QRad,i QFz,i QPE,i QFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 308 0 0 0 0 308 340 100
K1 476 0 0 0 0 476 524 -
2 Z2 260 0 0 0 0 260 286 100
K2 508 0 0 0 0 508 560 -
3 Z3 638 0 0 0 0 638 702 100
K3 155 0 0 0 0 155 171 -
4 Zy 371 0 0 0 0 371 408 100
K4 422 0 0 0 0 422 465 -
5 Z5 - = - - = - - =
Ks - - - - - - - -
6 Z6 = = = = = = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fir Futganger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 340 524 796 0,986 785
2 286 560 767 0,986 757
3 702 171 1089 0,986 1074
4 408 465 843 0,986 831
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
R;i [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 445 8 45 A
2 471 8 45 A
3 372 10 45 A
4 423 8 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




B 192 OU Waren (Miiritz)
Innerstadtische Varianten
Variante 2: 2+2 - Losung
Knoten B: B 192n /L 205

Anlage 12, Blatt 2.0



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : INNER_B2.KRS
Projekt : B 192 OU Waren (Muiritz)
Knoten : 242 -Loésung - Knoten B
Stunde . Spitzenstunde (10 % DTV)
Kraftfahrzeuge

0 1000 Kfz/h

Qr:138

Qg: 267

Ql : 168

Ql : 135
Qg: 115
Qr : 122

S= 372

S = 556

Ql : 26
Qg: 159
Qr : 163
S= 415 S= 348
Ql : 75
Qg: 258
Qr: 26
S = 359
Summe = 1652
Zufahrt 1: OU B 192 / Malchow
Zufahrt 2: Warendorfer Strale
Zufahrt 3: OU B 192
Zufahrt 4: L 205
SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
121110 Knotenpunkt: A-B _OUB192/Malchow /C-D  Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum__ V2 - 2025
‘J“‘ Uhrzeit MSV Planung [] Analyse
A .:: 3 8 Lage: d innerorts
2 13;\» B aulerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
[ V Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
’ ‘] E Zufahrt D d v 0 @
c 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=___ 45s  Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
1 1 10
A 2 1
3 1 ja
4 0
C 5 1
6 1 ja
7 1 10
B 8 1
9 1 ja
10 0
D 11 1
12 1 ja
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ;| Ay iz, Ak, i 9 Rad, i gz, i qpE, i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 10
1 75 0 0 0 0 75 83
A 2 258 0 0 0 0 258 284
3 26 0 0 0 0 26 29
4 26 0 0 0 0 26 29
C 5 159 0 0 0 0 159 175
6 163 0 0 0 0 163 180
7 168 0 0 0 0 168 185
B 8 267 0 0 0 0 267 294
9 138 0 0 0 0 138 152
10 135 0 0 0 0 135 149
D 11 115 0 0 0 0 115 127
12 122 0 0 0 0 122 135
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
121110 D Knotenpunkt: A-B_OUB192/Malchow /C-D__ Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum  V2-2025
‘J“‘ Uhrzeit MSV d Planung [] Analyse
Pl — 3 8 Lage: d innerorts
A ;:I-__’p --------------- B auBlerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
3T
[ 7 Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C d v [ @
Zufahrt D [1
Il iy 1@
1elvorgaben: ittlere Wartezeit w = Ss ualitatsstute D
c 5 Ziel b Mittlere W. i 4 Qualitd fi
Kapazitait der Verkehrsstrome ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstiarke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] C]. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
2+3 313 1800 0,173
8+9 446 1800 0,247
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom Qg ; [Pkw-E/h] 9, [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)
14 15 16
1 83 267 1014
7 185 258 1025
6 180 258 697
12 135 267 689
5 175 768 345
11 127 768 345
4 29 883 299
10 149 927 282
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulénge Wahrsch. des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Poi P oj * oder p Oj* [-] P, [-]
(GL.7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14) (GL. 7-5)
17 18 19 20 21
1 1014 0,081 0,918
7 1025 0,18 1 0,819 0,752
6 697 0,258 0,741
12 689 0,195 0,804
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad Wahrsch. des staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g [ po; [ P, [l
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (GL.7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 259 0,674 0,325 0,293
11 259 0,489 0,51 0,436
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitét Sattigungsgrad
strom C. [Pkw-E/h] g, [-]
(GL.7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 131 0,221
10 83 1,796
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
121110 Knotenpunkt: A-B_OUB192/Malchow /C-D  Warendorfer Str
Verkehrsdaten: Datum_ V2 -2025
AJ“‘ Uhrzeit MSV Planung [] Analyse
:\: 9g Lage: d innerorts
A- ; 1;\, -------- i - aulerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
[ 7 Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
] [ Zufahrt D d v 0 @
Cc 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=___ 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstiarken Kapazitét
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] >q PE. [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,23, 27) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 - -
A - -
243 -
4 0,221
C 0,674 0 384 227
6 0,258
B 7 . _ - -
8+9 -
10 1,796
D 11 0,489 0 411 121
12 0,195
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom Ri und Rm’i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezeit QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
32 33 34 35
1 931 3,7 <<45 A
7 840 4,1 <<45 A
517 6,9 <<45 A
12 554 6,4 <<45 A
5 84 41 <45 D
11 132 26,8 <45 C
4 102 35,2 <45 D
10 -66 999 >45 F
1+(2+3) - - - -
7+(8+9) - - - -
4+5+6 23 107,1 >45 E
10+11+12 -155 999 > 45 F
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ges F
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B 192 OU Waren (Mduritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B | Konflikt-Matrix gedruckt am: 17.02.2010

ZeilenUberschrift: raumender Verkehrsstrom
Spalteniberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

K21 |K22 |K23 |K31 |K32 | K41 | K42 | F1

Erstellt von: Kosin Geéndert am: 17.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c M@




B 192 OU Waren (Mduritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B -OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B | Zwischenzeiten-Matrix gedruckt am: 17.02.2010

ZeilenUberschrift: raumender Verkehrsstrom
Spalteniberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

Diagonale

Zwischenzeit nicht mdglich

Zwischenzeit ist moglich

Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler

Bedingt vertraglich

Geandert von: Kosin Geéndert am: 17.02.2010

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1

CROSSIG Version 4.20c M@




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B

| Phasenplan graphisch

gedruckt am: 17.02.2010

1 2 3
car K42 K23
K21 W
/ { K22 B\q \"
F3 F1
e 2t \ X
K11 7 K31 7 N
K13 K32

Erstellt von: Kosin

Erstellt am: 03.12.2004

Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ

Seite 1/ 1

CROSSIG Version 4.20c




B 192 OU Waren (Muritz) - innerstadtische Varianten

Knoten B - OU B 192/ L 205

Kurzbezeichnung: B Signalprogramm gedruckt am: 17.02.2010
SG |F1A|F1E|FDG| © 10 20 30 40 50 60 70 80 90
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
6 26
KITE 7 26] 19| e A R
37 44
K12| 38| 44 6 6
12 84
KIS| 851 120 17— —
6 33
e A B B e e
Kaz| o1 a4 3 1
23| 81| 19| 2| — —a—
K31) 51| 75] 24 e
K32 84 90 6 83_90
50 79
Kat] 51 79] 28 e ] —
79 90
k42| 8o 90| 10 T
50 77
Fi| sof 77} 27 27—
50 73
F2 | 50| 73| 23 28—
19 24
F3 19| 24 5 5
26 31
F4 26| 31 5 5
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
- I I
Grin Gelb Rot Rot-Gelb
TU =90 2+2 - Losung geandert am: 17.02.2010
erstellt von: Kosin Signalprogramm 1 Variante 6 erstellt am: 17.02.2010
SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH, NEUSTRELITZ Seite 1/1
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - 2+2 - Lésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)

Datum: 717.02.2010
Bearbeiter: Kosin

Fahrstreifen

Nr. Bez. Rich- Omagg Js st SV | f Bez. f, |Bez. ds Omakg | 9gew. | 9marg | Bemerkungen
tung | [Fz/h]| [Pkw/h]{ [%]]| [] [] [Fzh] | as [1 | 9-as [ maBg. Ph.

1 K11 gerade | 258 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1864,44| 0,14
2 K12 links 75 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22| 0,04
3 K13 rechts 26 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,02
4 K21 gerade | 267 2000 10 10,93 SV 1 1864,44| 0,14 1
5 K22 links 168 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22| 0,09 2
6 K23 rechts 138 2000 | 10 | 0,93 SV 09 | R 1678 | 0,08
7 K31 gelre 322 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1765,16| 0,18 3
8 K32 links 26 2000 10 10,93 SV 0,95| R |1771,22{ 0,01
9 K41 gelre 237 2000 | 10 | 0,93 SV 1 1763,57 | 0,13 Misch-FS
10 K42 links 135 2000 | 10 | 0,93 SV 0,95| R [1771,22] 0,08 4
11
12
13

B 0,50 T,= 25 s ty= 90 s




Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - 2+2 - Lésung
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025

Stadt: Waren (Miiritz)
Datum: 17.02.2010
Bearbeiter: Kosin

ty 90 s T, = 25's B= 0497

Nr. Bez. [ maRg. | Gmarg m ds tg Drmagg | Ggew. | trer. te trgew. | Bemerkungen

inPh.: | [Fzh]| [Fz] | [Fz/h]| [s/Fz] [-] [-] [s] [s] [s]
1 K11 258 6,5 |[1864,4] 1,93 12,5
2 K12 75 1,9 |1771,2| 2,03 3,8
3 K13 26 0,7 1678 | 2,15 1,4
4 K21 1 267 6,7 [1864,4] 1,93 | 0,14 129 | 187 19
5 K22 2 168 42 [1771,2] 2,03 0,09 8,5 12,4 12
6 K23 138 35 1678 | 2,15 7.4
7 K31 3 322 8,1 17652 2,04 0,18 16,4 23,9 24
8 K32 26 0,7 [1771,2] 2,03 1,3
9 K41 237 59 |1763,6( 2,04 12,1
10 K42 4 135 34 [1771,2] 2,03 | 0,08 6,9 10,0 10
11
12

-
w




Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: B 192 OU Waren (Miiritz) Stadt: Waren (Miiritz)
Knotenpunkt: KP B - 2+2 - Lésung Datum: 17.02.2010
Zeitabschnitt: 10 % DTV 2025 Bearbeiter: Kosin
b= 90s
Nr. Bez. t f ts q m Js ts ne (] g Nge Ny h S Nge Istau w QsVv
[s] [] [s] [Fzh] | [Fz] | [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] [] [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s]

1 K11 19 | 0,211 71 258 6,5 | 1864 | 1,93 9,8 | 3936 | 0,655 | 0,07 5,9 92 95 9 54 33 B
2 K12 6 0,067 | 84 75 1,9 1771 | 2,03 3,0 118,1 | 0,635 | 0,00 1,8 97 95 4 24 41 c
3 K13 17 10,189 | 73 26 0,7 1678 | 2,15 7,9 | 317,0 | 0,082 | 0,00 0,5 82 95 2 11 30 B
4 K21 26 [ 0,289 | 64 267 6,7 1864 | 1,93 | 13,5 | 538,6 | 0,496 | 0,00 55 83 95 8 51 27 B
5 K22 13 | 0,144 | 77 168 4,2 1771 | 2,03 6,4 | 2558 | 0,657 | 0,09 4,0 95 95 7 42 38 c
6 K23 28 | 0,311 62 138 35 | 1678 | 2,15 | 13,1 | 522,0 | 0,264 | 0,00 2,6 75 95 5 30 23 B
7 K31 24 | 0,267 | 66 322 8,1 1765 | 2,04 | 11,8 | 470,7 | 0,684 | 0,43 7.3 91 95 11 64 33 B
8 K32 6 0,067 | 84 26 0,7 1771 | 2,03 3,0 118,1 | 0,220 | 0,00 0,6 95 95 2 12 40 c
9 K41 28 | 0,311 62 237 5,9 1764 | 2,04 | 13,7 | 548,7 | 0,432 | 0,00 4,7 80 95 7 45 25 B
10 K42 10 | 0,111 80 135 34 1771 | 2,03 49 196,8 | 0,686 | 0,51 3.3 97 95 7 40 48 c
11

12

13




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: INNER_B2.KRS
Projekt: B 192 OU Waren (Mdritz)
Projekt-Nummer:
Knoten: 2+2 - Ldsung - Knoten B
Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
0 1000 alle Kraftfahrzeuge / h alle Kraftfahrzeuge
|
Qa =372 Qa = 556
Qe =372 Qe = 573
Qc = 461 Qc = 260

Ve
N\

2 : Warendorfer Stralle

Qa =309
1: OU B 192 / Malchow Qe = 348
Qa =415 Qc =468
Qe =359
Qc =418
Sum = 1652

SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_B2.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fau /K O\ b~ 2+2 - Losung - Knoten B
1] | 23—
1 _'z_.,,, L 7 at 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fa, I Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 26 258 75 - - 359 418
2 26 0 163 159 - - 348 468
3 267 168 0 138 - - 573 260
4 122 115 135 0 - - 372 461
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StralRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Z 1
OU B 192 / Malchow 1 !
K1 1
Z 1
Warendorfer Stralle 2 2
Ko 1
Z 1
OU B 192 3 S
K3 1
L 205 4 Z4 !
K4 1
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
SchiaRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH NEUSTRELITZ




HBS 2001, Formblatt 3b : Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes - mit FuRgangereinfluss

-Z4 Datei: INNER_B2.KRS
4
";\_ } _\Fo. Kreisverkehrsplatz: B 192 OU Waren (Mdritz)
Fau /K O\ 242 - Lésung - Knoten B
T oy e 2T
1 Z=h { ) b 3 Stunde: Spitzenstunde (10 % DTV)
—a N AR,
N Zielvorgaben:
Fg. g Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
2
2
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- aPkw,i QLkw,i QLz,i AKr,i QRad,i QFz,i QPE,i QFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 359 0 0 0 0 359 396 100
K1 418 0 0 0 0 418 461 -
2 Z2 348 0 0 0 0 348 383 100
K2 468 0 0 0 0 468 516 -
3 Z3 573 0 0 0 0 573 631 100
K3 260 0 0 0 0 260 287 -
4 Zy 372 0 0 0 0 372 410 100
K4 461 0 0 0 0 461 508 -
5 Z5 - = - - = - - =
Ks - - - - - - - -
6 Z6 = = = = = = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qk,i [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fir Futganger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 396 461 846 0,986 834
2 383 516 802 0,986 791
3 631 287 989 0,986 976
4 410 508 808 0,986 797
5 - - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Rj [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 438 8 45 A
2 408 9 45 A
3 345 10 45 A
4 387 9 45 A
5 - - - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
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